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1.

Gewichte geschwindigkeit 90 km('\
Leergewicht - siehe letzte Schwerpunkt- ;
! _ wagung
Hbchstzul . Fluggewicht 350 kg

Hochstzul .Gewicht der
nichttragenden Teile
Baureihe SB-5 B 200 kg
Baureihe SB-5 E 197 kg
‘Beanspruchungsgruppe 2 BVS
Hochstzul.positives
Lastviel faches 4,0
' H8chstzul .negatives
Lastvielfaches - 2,0

Betriebswerte und - grenzen

Fluggeschwindigkeiten

Hochstzul .Geschwindigkeit 200 km/h
Hbchstzul .Geschwindigkeit
bei boigem 'Wetter 140 km/h
bel Flugzeugschlepp 120 km/h

bei Kraftwagen- u. WindenschlepplO0O km/h
empfohlene min.Landeanflug-

Schwerpunktlage im Fluge

Bezugslinie: Rumpfriicken horizontal
Bezugspunkt (BP) :Fliigelvorderkante R 1 (
Hochstzul.Vorlage: 260mm hinter BP

HSchstzul.Riicklage: 398mm hinter BP

Sollbruckstelle im Schleppseil
bei Windenstart: 500
bei Flugzeugschlepp: 500

Fahrtmessermarkierung

griiner Bogen 0 bis 140 km/h
gelber Bogen 140 bis 200 km/h
roter Strich 200 km/h
gelbes Dreieck 90 km/h

30 daN
30 daN i

SB-5 - Flughandbuch - Blatt 5 MHrz 1979

2. Beschrédnkungen

Das Segelflugzeug ist fir Kunstflug
nicht zugelassen.

3. Hinweise zum Flugbetrieb

Windenschlepp

GrofBte Schleppgeschwindigkeit ist
100 km/h.

Beim Abheben etwas nachdriicken, da
leichte Aufbdumneigung.

Flugzeugschlepp

Grofte Schleppgeschwindigkeit ist

120 km/h. Kupplung £flir Flugzeugschlepp
ist ebenfalls die Schwerpunktkupplung.
Zuldssig ist nur die Verwendung Textil-
seilen (HBchstliEnge 100 m). Beim Aus-
klinken Kupplung voll durchziehen.

Vor jedem Start

Verstellen der Seitensteuerpedale

Die Pedale werden vor dem Start durch
Einrasten des Verstellhakens in die
gewiinschte Stellung gebracht. Das Ver-
stellen wdhrend des Fluges ist nicht
mbglich,
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Hinweisschild im Cockpit beachten

"Kontrolle vor dem Start”

Follschirm ongelegt?

Aufziehleine bei automatischem Schirm am roten
Ring hinter dem Piloten befestigt?

Richtig und fest angeschnalit?

Pedale in bequemer Position und singerastet?
Alle Bedienhebel und Instrumente bequem erreichbar?
Bremsklappen verriegelt? |
Ruderprobe durchgefuhrt?

Trimmstellung richtig?

Steuverung freiglingig?

Kupplung in Ordnung?

Richtige Sollbruchstelle?

Haube verriegelt?

Huhenmesser richtig eingestellt?

SB-5 - Flughandbuch - Blatt 7 Mirz 1979

Freier Flug

Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei

325 kg Fluggewicht bei 61 km/h. Die nor-
male Fluggeschwindigkeit liegt bei

75 ... 80 km/h, im Kurverflug selbstver-
stédndlich der Schrédglage entsprechend
héher.

Die geringste Sinkgeschwindigkeit im Ge-
radeausflug liegt bei etwa 75 km/h, der
beste Gleitwinkel bei etwa 85 km/h.

Das Fahrtgerdusch ist in allen Geschwin-
digkeitsbereichen sehr gering, so daB be-
sonders im Anfang auf den Fahrtmesser ge-
achtet werden muB.

Die Steuerwege und -krdfte sind klein; es
muB beim Umschulen auf dieses Muster unbe-
dingt hierauf aufmerksam gemacht werden!

Landung

Angeschwebt wird etwa mit 85 ... 95 km/h.
Der gleitwinkel 138t sich in weiten Gren-
zen mit den gut wirkenden Bremsklappen
steuern, Das Aufsetzen geschieht am besten
mit nicht - -ganz ausgefahrenen Klappen und
nicht voll gezogenem Steuerkniippel. Die Be-
tdtigung der Radbremse erfolgt mit dem Klap-
penhebel im letzten Teil des Weges.

Beim Bremsen muB der Knilippel voll durchge-
zogen werden, damit das Flugzeug nicht

auf den Kopf geht.

Gefahrenzustinde

Das Flugzeug l&dBt sich mit durchgezogenem
Kniippel taumelnd halten. Zu starke Seiten-
ruderausschldge bringen das Segelflugzeug
ins Trudeln, was sich aber durch Normal-
stellen der Steuer sofort beenden 1iBt.
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Es ist zu beachten, daB die Fluggewichts-
schwerpunktlage einen wesentlichen EinfluB
auf die Trudeleigenschaften hat. Es ist
daher unbedingt darauf zu achten, daB der
Fluggew1chtsschwerpunkt im zugelassenen Be-
reich liegt.

Im Schnellflug ist auf das genaue Einhalten
der Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten.
Scbald ungewollt eine Geschwindigkeit von
140 km/h iliberschritten wird, sind die
Bremsklappen vorsichtig auszufahren. Bei (
héheren Geschwindigkeiten wirkt die Hebel-
kraft der Klappen in Richtung Offnen!
Regentropfen, Reif und Vereisungen k&nnen
die Fliigelcberfldchen so stark verschlech-
tern, daB sich daraus ganz andere Flug-
eigenschaften ergeben. Daher ist besondere
Vorsicht beim Landeanflug im Regen geboten;
geniigend Ubergeschwindigkeit!

Haubennotabwurf

Steckhaube: Roten Verriegelungsknopf nach
hinten ziehen, Haube nach oben
wegdriicken.

Klapphauke: Roten Notabwurfknopf und weiBen
Verriegelungsknopf nach hinten

ziehen, Haube nach cben wegdrik-

ken.

Wolkenflug ('

Das Segelflugzeug hat ausreichende Festig-
keit fiir den Wolkenflug., Trotzdem sind
einige Grundregeln zu beachten:

1) Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind
unter allen Umstdnden zu vermeiden., Man
sollte es sich zur Regel machen, schon
bei Geschwindigkeiten von 110 ...130km/h
die Bremsklappen auszufahren.

2) Mindestausriistung flir den Wolkenflug:

FPahrtmesser (Dilise bzw. Staurochr mit
Vereisungsschutz)

Feinhdhenmesser

Variometer

Komnan

/
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Wendezeiger mit Scheinlot (Antriebs-
guelle unempfindlich gegen Vereisung)

Borduhr

UKW Sende- und Empfangsgerdt

Der Einbau eines kiinstlichen Horizontes
und eines Beschleunigungsmessers wird
empfohlen.

3)Die einschldgigen behdrdlichen Bestim-
mungen sind einzuhalten.

Mindestausriistung

Fahrtmesser mit Mefbereich 50 .. 250 km/h
Hohenmesser
Vierteiliger Anschnallgurt symmetrisch

Riickenkissen (10 cm zusammengedriickt),
wenn kein Fallschirm mitgenommen wird

Trimmplan
Datenschild
Flug- und Betriebshandbuch

Einstelldaten

Die Einstelldaten, d.h. Einstellwinkel

und Ruderausschlige, sind dem Ubersichts-
blatt zu entnehmen., Es ist darauf zu ach-
ten, daB die Toleranzen eingehalten werden.

Die Steuerungs- und Bremsklappenbetdtigung
haben Anschlidge:

Seitensteuer: Anschlag am Spant 11
Quersteuer: Anschlag am Spant 5
Hohensteuer: nach vorne:

Anschlag am Spant 4
nach hinten:
Anschlag am Spant 4

BK-Betdtigung: nach vorne: Fester Anschlag

Spant 10 hinten
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6. Gewichte und Schwerpunktlagen 8. Wigeblatt

Nach Reparaturen, nach Einbau zusdtzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung usw. ist
darauf zu achten, daB der Leergewichts -

- Schwerpunkt innerhalb der zuldssigen
Grenzen bleibt.

Das Segelflugzeug ist jedoch mindestens
alle 4 Jahre zu wiegen.

Die Leergewichtschwerpunktlagen sind dem( | |
Diagramm-Anhang 9.1 2zu entnehmen.

Bezugslinie: Rumpfriicken horizontal
Bezugspunkt (BP) : Fliigelvorderkante Rippe 1

Wenn diese Grenzen des Leergewichtsschwer-
punktes eingehalten werden, ist gewdhrlei-
stet, daB im Rahmen des angegebenen Trimm-
planes auch die zul&dssigen Grenzen des
Schwerpunktes im Fluge (Fluggewichts-
-Schwerpunkt) eingehalten werden. Die
Schwerpunktlage im Fluge hat groBen Ein-
fluB auf die Flugeigenschaften. Deshalb
ist der Einhaltung der vorgeschriebenen
Grenzen grofte Beachtung zu schenken.

Grenzen der Fluggewichts-Schwerpunktlage:
a) max. Vorlage 260 mm hinter BP.

ungI

*) sind auf den Trimmplan im Cockpit zu tibertragen.

b) max. Riicklage 398 mm hinter BP. i ( . oy =
e B |2y |24 1o
7. Trimmplan E H o o 4 '; E. E ﬁ
Zuladung im Filhrersitz i & g Eollenlal
(Flugzeugfiihrer einschlieplich Fallschirm} & e 2 Tl B (T
max. siehe Wdgeblatt g 95 : z g s ] mﬂ E
min. 70 kg (Pilot und Fallschirm) e 56 18 e e T

= _la> In Jo-odlEculz- |
* Lot

Bei geringerer Zuladung ist Ausgleich
durch Ballast erforderlich (Bleikissen).
Der Ballast ist sicher am Sitz zu be-
festigen,

*

Leergewichtsschwerpunktlagen und
Ermittlung siehe Betriebshandbuch
Punkt 8. und Anhang 9.1




SB-5 -

Flughandbuch - Blatt 12 Mirz 1979

8.

Daten- und Hinweisschilder
Hochstzuldssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter 200 km/h

bei btigem Wetter 140 km/h

bei Flugzeugschlepp 120 km/h (
bei Kraftwagen- und '

wWindenschlepp 100 km/h

im Cdckpit anbringen.

Zuladung im Fitlhrersitz !

(Pilot und Fallschirm) Wigung neu

eintragen!

minimal: kg
‘maximal: kg

im Cockpit anbringen.

REIFENDRUCK: 2,5 bar

in Nihe des Laufrades anbringen.

2 5 3 =34 F 4+

bei Windenstart und
Flugzeugschlepp

500 + 30 daN

in N&he der Schleppkupplung anbringeh.

S$B-5 - Flughandbuch -

Blatt 13 Mirs 1979

Folgende Hinweisschilder sind im Cockpit

anzubringen:

Pedalverstellung

Yor Beginn des
Flugbetriebes alle
Huun en priifeni

Hinwels am
Instrumentenbrett

Haubenverschlui

Liftung
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S

1. Aufriisten

1. Bolzen und Bohrungen sdubern und ein—
fetten.

2. Linken Fliigel von der Seite her einfiih-
ren und Nasenbolzen einsetzen.

Rumpf nicht verkanten.

3. Rechten Fliigel wie unter Punkt 2 ein-
setzen.

4. Oberen Hauptbolzen einstecken.

5. Unteren Hauptbolzen einstecken.

6. Beide Hauptbolzen durch Fokkernadel
sichern, Fliigel entlasten, Nasenbol-
zen sichern. ;

7. Richtigen AnschluBf der Querruder priifen.

8. Leitwerke einsetzen und mit Fokkerna-
deln sichern. i

8a Wenn vorhanden, Schnellverschliisse des
Leitwerksanschlusses auf x;chtlgen Sitz
iberpriifen.

8. Sicherungs-, Steuérungs— FremdkOrper-
kontrolle. '

10. Spaltverkleidung aufsetzen.

2. Kontrolle Lo
1. Sicherungs-, Steuerungs-, Fremdkdrper-
kontrolle.
2. Ausklinkprobe
3. "Rundgang" um das Flugzeug

3, Abriisten
Punkte 1 ...10 des Aufriistens in umgekehr-
ter Reihenfolge.

4. StraBentransport
Alle Teile fest verzurren und gegen Spritz-
wasser schiitzen. Nach M&glichkeit Trans-
port bei Regen vermeiden. Da die Transport-
hdnger verschieden sind, verlangt jeder
eine besondere Behandlungsweise.,
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5. Wartung
Feuchtigkeit unbedingt fernhalten!

Reifendruck soll 2,5 atii betragen. Sporn-
platte bei Verschleir durch AufschweiBen
von einer 2 mm starken Blechplatte ver-
stdrken. Bei jeder Montage sollten alle
Verbindungen sorgfdltig gereinigt und ge-
fettet werden. Es lohnt sich, mindestens
jdhrlich eine griindliche tiberholung durch-
zufihren. (

Schleppkupplung

Plr die eingebaute Kupplung des Musters
Sicherheitskupplung Europa G 72 oder Eu-
ropa G 73 gilt die zugehdrige Betriebs-
und Wartungsanweisung der Firma Tost-
Flugzeuggerdtebau, Miinchen vom Mai 1975
Bezugsnachweis:

Tost-Flugzeuggeritebau

Thalkirchnerstrage 62

8000 Miinchen 2

Steuerseile

Nach je 100 Betriebsstunden und bei jeder
Jahresnachpriifung sind die Seile der Sei-
tensteuerung auf Beschddigung und Abnut-
zung zu lberpriifen.

Die Steuerseile sind im Bereich der S-f&r-
migen Rohrfilhrung der Pedale in der vor-
dersten und hintersten Pedalstellung zu
kontrollieren. Die Seile sind auszuwech- |
seln, wenn VerschleiB, Verdrehung, Korro-
sion oder andere Beschidigungen festge-
stellt werden, Eine Abnutzung der einzel-
nen dupBeren Drdhte bis zu 40% ist noch zu-
l8ssiqg.

Material:

Drahtseile B 3,2 LN 9374
Nicopress-Ovalklemmen 28-3-M
Werkzeugnimmer 64 CGMP oder

51-M-850 oder 63-V-XPM

jeweils Nut M

Anzahl der Quetschungen 3
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Die Verarbeitung der Seilklemmen darf nur

mit den dazugehtrigen Werkzeugen erfolgen.

Die zum Werkzueg gehtrenden Verarbeitungs-

und Priifanweisungen sind zu beachten.

Die Technische Anweisung Nr. 218-1-74 mit

Anhang, sowie die LTA 74-323 (2) sind zu

beachten.

Bezugsnachweis: .

Flir Steuerseil - Firma Hans Eichelsdorfer
B600 Bamberg, Hafenstr.6

Flir Nicopress-Klemmen und Werkzeuge -
Firma R. Lindemann
Osterrade 12, 2000 Hamburg

Fiir die deutsche Ubersetzung des

"Aircraft Repair and Inspection"

Verlag TUV Rheinland GmbH.
Am grauen Stein
5000 K&ln 91

Instrumente und Gerdte

Flir die Wartung der Instrumente und Gerdte
gelten die Anweisungen des jeweiligen Her-
stellers,

Anschnallgurte

Die Anschnallgurte sind im Rahmen der
Jahresnachpriifung zu kontrellieren,
Verbrauchte Teile sind gegen neue auszu-
tauschen.

Repa_ratur

Bei Reparaturen soll immer ein Bauprilifer

zZu Rate gezogen werden. Gehen die Reparatu-
ren iber den Rahmen der normalen Wartungs-
und Pflegearbeit hinaus, so ist mit dem
Herstellerwerk Fiihlung aufzunehmen,
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i

Schmierplan

Die Kugellager sind, soweit moglich, abge-
deckt und erfordern deshalb normalerweise
lingere Zelt keine besondere Pflege. Ledig-
lich die Lager an der Fliigelwurzel, wo die
Montageverbindungen keinen einwandfreien .
Schutz zulassen, miissen bei Verschmutzung
mit Benzin ausgewaschen und neu eingefettet
werden. Die Ruder uns sonstigen Lager
(Gleitlager) werden bei der jihrlichen td, -

- holung auseinander genommen, gesdubert und

neu eingefettet. Die Schleppkupplung ist
besonders der Verschmutzung ausgesetzt und
erfordert hiufiges Saubermachen und Olen.

SE-5 =~ Betriebshandbuch - Blatt 18 Mdarz 1979

8. Schwerpunktwiagung

wdgeblatt

kﬂBezugspunkt
X

Rumpfriicken
horizontal

2 |

Bezugspunkt: Fligelvorderkante bei

Rippe 1
Bezugslinie: Rumpfriicken horizontal
Gewicht am Landerad: G1= kg
Gewicht am Sporn: G2= kg
Leergewicht: G, = G1 + G,= kg
Hebelarm a = mm
Hebelarm b = mm

Die Abstinde "a" und "b" sind mit Hilfe
eines Lotes zu bestimmen.

Leergewichtsschwerpunkt

G2 X b
X = g + a =
L

4 = mm
hinter BP.

Bemerkungen:

Zuldssige Leergewichtsschwerpunktlagen
siehe Diagramm Anhang 9.1
Fluggewichtsschwerpunktlage 260-398 mm
hinter Bezugspunkt.

Pilotenhebelarm 470 mm vor Bezugspunkt.
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Das Leergewicht als Summe der Einzelgewichte
(G, plus G,) wird durch Wdgung bestimmt.

Datum

a mm messen
b mm messen i
Gl kg wiegen
G2 kg wiegen
Gy kg G4+ G2
XL er mm o R b+

e ek

L

Liegt die Leergewichts-Schwerpunktlage "x"
fiir das gegebene Leergewicht zwischen den
Grenzlinien des Diagramms, so liegt der Flug-
gewichtsschwerpunkt fiir Piloten von 70 bis
100 kg einschlieBlich Fallschirm innerhalb
des zulissigen Bereichs.

Die auf dem WHgeblatt, Blatt 11 des Flug-
handbuches, einzutragende Zuladung darf zu-
sammen mit dem Leergewicht nicht groBer seiq
als 350 kg.

Liegt die Leergewichtsschwerpunktlage auBer-
halb der Grenzlinien des Diagramms, so ist
der Schwerpunkt durch Ballasteinbau (Anfragen
bei Firma Eichelsddrfer, Bamberg) wieder in
den zuldssigen Leergewichtsschwerpunktbereich
zu bringen.

Neuermittlung des Leergewichtsschwerpunktes
nach: Einbau zusitzlicher Ausristung, Repara-
turen, Neulackierung oder groser Anderung,
spitestens jedoch alle 4 Jahre.
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Es ist ferner zu kontrollieren, ob mit Aus-
nutzung der Zuladung nicht das zuldssige
H8chstgewicht der nichttragenden Teile iliber-
schritten wird.

Datum

GRumpf(kompl.) kg

GHéhenleitwerk kg

1/2 G
Hauptbolzen kg
Summe kg

200 kg - Summe | kg
(sB-5 B)

197 kg - Summe || kg
(SB-5 E)

Ist das Gewicht "200 kg - Summe" (SB-5 B)
"197 kg - Summe" (SB-5 E)
gleich 100 kg coder gréBer, und liegt der
Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der Grenz-
linien, so ist im Wigeblatt, Blatt 11 des
Flughandbuches, fiir die Mindestzuladung 70 kg
und fir die maximale Zuladung 100 kg einzu-
tragen.
Ist das Gewicht "200 kg - Summe" (SB-5 B)
“197 kg - Summe" (SB-5 E)
kleiner als 100 kg und liegt der Leergewichts-
schwerpunkt innerhalb der Grenzlinien, so ist
im Wwigeblatt, Blatt 11 des Flughandbuches,
fiir die Mindestzuladung 70 kg und fir die ma-
ximale Zuladung der Wert fiir
*200 kg - Summe" bei SB-5 B
*197 kg - Summe" bei SB-5 E
einzutragen.
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Leergewichtsschwerpunktdiagramm

700 P
fir SB-5 B und SB-5 E
650
"\
5]
N
o
43
e
-.l_
£
m chwmmmuomn Leergewichts-Schwerpunktlagenbereich
Lo |
o
2 600
o
I
~
o
<&
<y
(s3] o
)
o Le
— 0&;@@
un xwawﬂn 260 mm hinter BP s
- XFmax~ 398 mm hinter BP
w. Nv.C. = 470 mm vor BP
= x
m Goax = 350 kg
G
500
.m 3 memﬂ
bs!
M i 1 B
m 230 240 250 260
@
m 235 245 255 265
o
m
0 ; G = 35 ~-
nm Qz_H_SmHu 200 kg bei SB-S5 B . . P 0 kg mwmmn
L2 (H8chstzul. G beachten)
Shrmax= 127 kg bei sB-5 E !




